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1. REPERE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea si importanta subiectului de cercetare. In ultimele decenii, transportul
aerian este cel mai emergent sector al industriei transporturilor de pasageri si marfuri. Specificul
mijloacelor de transport si a regulilor caracteristice acestui gen de activitate au impus o maxima
atentie atat statelor, cat si actorilor privati care au incercat in ultimii cincizeci de ani sa solutioneze
prin intermediul mijloacelor juridice si a institutiilor internationale de reglementare dilema dintre
suveranitatea statului asupra spatiului sau aerian si necesitatea imperioasa a realizarii practice a
libertatilor aerului si a liberalizarii pietei serviciilor de navigatie civila.

In pofida tuturor dilemelor aparente dintre diversii subiecti ai industriei aviatice, subiectul
asigurdrii securitdtii coridoarelor aeriene, sistemelor si infrastructurii aeroportuare, beneficiarilor
directi ai serviciilor prestate, constituie subiectul care organizeaza si mobilizeaza eforturile tuturor
entitatilor implicate. Indiferent cat de adanci nu ar fi fost diferentele de abordare dintre actorii din
domeniul public (statele, organizatiile internationale interguvernamentale) pe de o parte si cei
privati (companiile aeriene, producatorii de aeronave, detindtorii de aeroporturi si organizatiile
internationale neguvernamentale create de acestia), dupa socul produs de efectele pandemiei
generate de virusul Covid-19, nimeni dintre actorii relevanti nu mai pune la Indoiald necesitatea
imperioasa a coagularii tuturor eforturilor pentru aplicarea in practicd a celor mai bune experiente
atat la nivel national cat si la nivel international, fapt ce urmeaza sa asigure securitatea navigatiei
civile, drept preconditie a redresarii situatiei si revenirii la indicatorii economici si de siguranta de
pana in anul 2019.

Pe langd marea provocare generatd de pandemie, actiunile teroriste nu iInceteaza sa
evalueze, sd devind tot mai sofisticate si tot mai dificil de a fi prevenite, fapt ce genereaza pe langa
costuri exorbitante, pierderea Increderii beneficiarilor 1n calitatea si securitatea transportului aerian
in general si a navigatiei aeriene in special.

Un alt aspect, nu mai putin important al procesului de asigurare a securitdtii navigatiei
civile aeriene este securitatea sistemelor de gestiune a proceselor de prevenire si combatere a
efectelor negative ale riscurilor si amenintarilor asupra securitdtii infrastructurii aeroportuare, a
coridoarelor aeriene si a beneficiarilor navigatiei civile aeriene, sisteme interconectate si
interdependente a caror activitate viabild, eficienta si efectiva nu poate fi modelata si realizata fara
asigurarea securitdtii cibernetice.

La momentul actual nu existd o sursa perfect credibila si capabila sd estimeze la justa
valoare gradul de securitate al unui zbor, decat estimativ, iar frica provocata de atacurile teroriste,

indiferent de originea si motivarea acestora, coroborate cu suspiciunile generate de efectele nocive
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ale pandemiei de Covid-19 nu doar asupra economiei mondiale in general, dar si asupra industriei
aviatiei civile in special, raportatd la incapacitatea sistemului institutional international existent de
a garanta securitatea navigatiei civile aeriene, catalizeaza, pe langa discutii si abordari pesimiste
despre viitorul acestui segment al transportului international si o reevaluare substantiald a locului
si rolului acestuia In dezvoltarea economiei mondiale.

Constientizarea fard echivoc a necesitatii de ordonare a tuturor eforturilor pentru a
identifica solutii eficiente la provocarile generate de fenomenele descrise anterior, dar si vointa si
curajul necesar pentru a mobiliza eforturile intru realizarea unor mecanisme si instrumente juridice
internationale si nationale care ar avea drept unic obiectiv asigurarea securitatii navigatiei civile
aeriene, argumenteaza suplimentar actualitatea temei cercetate.

Astfel, alinierea tuturor subiectilor vizati In cadrul procesului de asigurare a securitatii
aviatiei civile aeriene in cadrul unei institutii internationale capabile sd asigure prioritatea
securitatii navigatiei civile 1n raport cu interesele comerciale si interesele suverane ale statelor, ar
fi unica solutie viabila care ar putea oferi sansa relansarii aviatiei civile si a increderii beneficiarilor
acesteia Tn securitatea navigatie civile aeriene.

Toate tentativele care au avut drept obiectiv reglementarea juridica la nivel international s-
au soldat cu adoptarea a diferite acte normative care si-au propus sa fundamenteze existenta unui
sistem institutional si normativ al aviatiei civile sau sa contribuie la realizarea practica a acestuia.
Putem constata faptul ca sistemul institutional si normativ actual, atat la nivel international cét si
la nivel national a facut fata doar partial provocarilor de ultimad generatie asupra securitatii
navigatiei civile, iar pandemia si provocarile din domeniul securitdtii cibernetice, coroborate cu
noile forme de manifestare a terorismului constituie riscurile si amenintdrile de baza asupra
securitatii navigatiei civile aeriene si accentueaza actualitatea si importanta cercetarii profunde si
multiaspectuale a prezentului subiect.

La nivel national, statele incearca sa puna in aplicare tratatele internationale, precum si sa
elaboreze si sa implementeze prevederi normative care sa se ralieze la standardele internationale
din domeniul aviatiei civile, dar divergentele principiale dintre interesele publice si cele private In
domeniul aviatiei civile constituie Tn multe cazuri principala cauza a tergiversarilor si nealinierii
la exigentele si bunele practici internationale in domeniul asigurdrii securitatii aviatiei civile
aeriene.

Actualitatea si importanta subiectului cercetat constd in necesitatea de a analiza normele
juridice la nivel national si international, care pretind sa caracterizeze si sd pedepseasca incélcarile
si abuzurile asupra mecanismelor si instrumentelor normative si institutionale de asigurare a

securitatii navigatiei civile aeriene.



In plus, actualitatea si importanta subiectului cercetat consta in necesitatea de a:

- stabili caracteristicile si a preveni consecintele terorismului asupra sistemului de asigurare
a securitdtii navigatie civile aeriene;

- determina prioritatile, mecanismele juridice de realizare si termenii de realizare pentru a
asigura securitatea navigatiei civile aeriene, nu doar 1n spatiile aeriene nationale, dar si in intreg
spatiul aerian international;

- determina clar si univoc rolul si locul organizatiilor internationale in procesul de elaborare
si implementare a standardelor de securitate in domeniul navigatiei civile aeriene;

- aprecia necesitatea si importanta acestei industrii pentru dezvoltarea durabila a economiei
mondiale si a constientiza imposibilitatea realizarii practice a acestui deziderat in afara asigurarii
securitatii navigatie civile aeriene.

Gradul de studiere a temei de cercetare. Literatura de specialitate dispune de suficiente
surse de informare asupra subiectelor generale ce tin de dreptul international public si esenta
dreptului international aerian ce reglementeaza relatiile sociale specifice navigatiei civile aeriene.

In ceea ce tine de mecanismele juridice de asigurare a securitatii aviatiei civile in general
si a securitdtii navigatiei civile aeriene 1n special, sunt disponibile un sir de articole stiintifice si
rapoarte de cercetare care prezintd locul si rolul dreptului aerian 1n sistemul dreptului international
sau analizeaza tangential unele aspecte ale subiectului supus cercetarii. In lumina actualitatii si
importantei temei supuse analizei, urmeaza sa punctdm faptul ca, la momentul actual, nu exista o
lucrare fundamentald in doctrina autohtona care ar avea drept obiect de cercetare reglementarea
juridicd a mecanismelor si instrumentelor de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene.

Mijloacele de reglementare internationale si nationale, sistemele institutionale de asigurare
a implementarii prevederilor acestora in domeniul asigurarii securitatii navigatiei civile aeriene
sunt printre principalele teme de cercetare in domeniul dreptului international aerian, iar autorii,
lucrarile carora sunt analizate in cadrul prezentei cercetari, reflecta diverse aspecte ale acestui
fenomen, de la evolutia istoricd pana la analiza sistemelor nationale si internationale de prevenire
si combatere a riscurilor si amenintdrilor asupra securitdtii coridoarelor aeriene, sistemelor
aeroportuare si a beneficiarilor aviatiei civile.

Rezultatele cercetdrii asupra mecanismelor si instrumentelor juridice internationale de
asigurare a securitdtii navigatie civile aeriene au fost analizate in cadrul evenimentelor stiintifice
relevante si au fost expuse in articolele publicate 1n revistele de specialitate si culegerile de lucrari
ale conferintelor stiintifice nationale si internationale, dupd cum urmeaza.

Scopul lucrarii constd in a analiza sistemul institutional international si national si

reglementarea juridicd a proceselor complexe de prevenire si combatere a riscurilor si
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amenintarilor asupra securitdtii navigatiei civile aeriene generate de fenomenul terorist, pandemia
de Covid-19 si atacurile cibernetice atat asupra sistemului aeroportuar si a coridoarelor aeriene,
cat si asupra beneficiarilor acestor servicii in vederea asigurarii respectarii Tntocmai a prevederilor
tratatelor internationale In domeniul asigurarii securitdtii aviatiei civile.

Obiectivele cercetarii: Pentru realizarea eficientd a scopului lucrarii, am stabilit
urmatoarele obiective principale ale prezentei cercetari:

1. Analiza raportului dintre principiile suveranitatii complete si exclusive a statului in
spatiul sdu aerian si cel al libertatii survolurilor aeronavelor in spatiul aerian international in
procesul de realizare a principiului asigurarii securittii navigatiei civile aeriene;

2. Determinarea evolutiei procesului de codificare a normelor universale si regionale
privind asigurarea securitdtii aviatiei civile aeriene;

3. Elucidarea structurii, functiilor si atributiilor organizatiilor internationale in domeniul
asigurdrii securitatii navigatiei civile aeriene;

4. Cercetarea mijloacelor juridice si institutionale de prevenire si combatere a terorismului
drept risc asupra securitatii aviatiei civile;

5. Analiza protectiei juridice a securitatii cibernetice a aviatiei civile;

6. Stabilirea impactului pandemiei Covid-19 asupra sistemului normativ si institutional de
asigurare a securitatii aviatiei civile;

7. Aprecierea reglementarii juridice internationale a securitatii coridoarelor aeriene;

8. Reflectarea tendintelor actuale, bunelor practici si mecanismelor juridice de armonizare
a legislatiei nationale cu standardele Uniunii Europene in materie de asigurare a securitatii
navigatiei civile aeriene.

Ipoteza de cercetare. In sensul prezentei cercetari consideram ca ipoteza principala consta
in faptul ca asigurarea securitatii navigatie civile aeriene constituie imperativul si preconditia
existentei si perpetudrii industriei transportului aerian, iar cooperarea statelor, organizatiilor
internationale interguvernamentale si a tuturor actorilor interesati, In procesul de implementare
prompta si univoca a standardelor unice de asigurare a securitatii aviatiei civile prin elaborarea
mecanismelor si instrumentelor juridice care ar face fatd riscurilor, amenintarilor si
vulnerabilitatilor specifice procesului de asigurare a securitdtii navigatiei civile aeriene constituie
algoritmul care ar putea asigura realizarea obiectivelor setate.

Sinteza metodologiei de cercetare si justificarea metodelor de cercetare alese. In
procesul de analizd a reglementarii juridice internationale a asigurarii securitdtii navigatiei civile

aeriene am utilizat urmatoarele metode de cercetare stiintifica, si anume:



- metoda istoricd, pentru a pune in evidenta principalele etape ale dezvoltarii sistemului
aviatiei civile si a mecanismelor si instrumentelor juridice si institutionale de asigurare a securitatii
navigatie civile, evidentiind factorii care au generat cele mai mari pericole si amenintari asupra
acestui deziderat;

- metoda comparativa, ne-a permis sa realizam o analizd comparativa a factorilor care au
influentat dezvoltarea aviatiei civile la diferite etape cat si factorii care au generat riscurile si
amenintarile importante asupra securitati navigatiei civile aeriene. De asemenea ne-am propus sa
comparam rolul si locul elementelor sistemului institutional international in procesul de edificare
a normelor de drept aerian international in general si a celor ce tin de asigurarea securitatii
navigatiei civile aeriene in special. O altd comparatie utila in procesul de realizare a obiectivelor
stabilite s-a realizat prin evidentierea elementelor comune si a celor distincte ale abordarii
principalelor riscuri si amenintari la nivel national al unor state relevante pe segmentul asigurarii
securitatii navigatiei civile aeriene;

- metoda logicd, ne-a permis sa cercetdm si analizam critic prevederile normative la nivel
national si international in vederea identificdrii principalelor tendinte, directii si abordari de
reglementare a proceselor si sistemelor institutionale internationale abilitate normativ cu atributiile
necesare pentru a asigura securitatea navigatiei civile aeriene;

- metoda cantitativa, aceastd metoda a fost utilizata in contextul sistematizarii si evidentierii
izvoarelor doctrinare si surselor normative ce reflecta situatia de fapt in aceasta industrie a aviatiei
civile in general si a sistemului normativ si institutional de asigurare a securitatii navigatiei civile
aeriene in special;

- metoda prospectiva, utilizata pentru identificarea celor mai eficiente metode de cooperare
dintre state, organizatii internationale, actorii privati si asociatiile acestora in procesul de prevenire
si combatere a efectelor negative ale riscurilor si amenintarilor asupra procesului de asigurare a
securitatii navigatiei civile aeriene, drept preconditie a existentei si dezvoltarii transportului aerian
si a industriei aviatiei civile;

- metoda sistemica, ne-a permis sa realizim o analiza sistemica a elementelor componente
ale sistemului normativ si ale sistemului institutional international si national responsabil de aviatia
civila pentru a evidentia principalele riscuri si amenintari la adresa securitdtii navigatiei civile
aeriene si standardele, bunele practici si exigente ce urmeaza a fi implementate fara exceptie de
catre toti actorii interesati, pentru a asigura realizarea obiectivului central al aviatie civile;

- metoda analizei sintetice, se dovedeste a fi indispensabild in procesul de formulare a

concluziilor si recomandarilor.



Problema stiintifica solutionata constd in elucidarea si argumentarea imperativului de a
edifica un sistem normativ si institutional de prevenire si combatere a riscurilor si amenintarilor la
adresa securitdtii navigatiei civile aeriene generate de pericole consacrate precum sunt actiunile
teroriste si cele mai noi, provocate de pandemia de Covid-19 si atacurile cibernetice, prin
constientizarea faptului ca securitatea navigatiei civile aeriene este preconditia de baza a existentei
aviatiei civile in general, iar interesele aparent divergente dintre actorii de drept public si cei de
drept privat cat si organizatiile si asociatiile create de catre acestia urmeaza a fi depasite pentru a
oferi o noua sansa aviatiei civile de a reveni si de a se dezvolta intr-un mediu de securitate garantat
tuturor beneficiarilor.

Noutatea si originalitatea stiintifica rezidd in faptul ca teza este o cercetare complexa a
mecanismelor si instrumentelor juridice si a celor institutionale atat la nivel national cat si la nivel
international care au drept obiectiv crearea unor algoritme ce ar permite evitarea si excluderea
posibilitatilor ca riscurile si amenintarile la adresa securitatii navigatiei civile sa poata fi realizate
in detrimentul actorilor interesati cat si a beneficiarilor acestor servicii fara de care nu ne putem
imagina societatea si economia moderna.

Analiza minutioasd a evolutiei mecanismelor juridice de reglementare a exploatarii in
sigurantd a spatiului aerian fara a aduce atingere caracterului suveran al controlului fiecarui stat
asupra propriului spatiu aerian, edificarea organizatiilor drept elemente indispensabile ale
sistemului de prevenire si combatere a riscurilor si amenintdrilor asupra securitatii navigatiei civile
aeriene, constientizarea coaguldrii eforturilor si sistematizarii experientei tuturor actorilor
implicati, Intru atingerea obiectivului fundamental de asigurare a securitatii spatiului aerian in
general si a navigatiei civile aeriene in special, argumenteaza caracterul incontestabil al actualitatii
si originalitatii prezentei cercetari.

De asemenea, necesitatea si importanta acestei cercetari rezida si in tentativele de a
evidentia principalele realizdri in domeniul asigurarii securitdtii navigatiei civile aeriene la nivel
international si european la care Republica Moldova s-a raliat sau continud sd se alinieze, nu doar
prin adoptarea legislatie si standardelor necesare, dar si prin implementarea acestora la nivel
national pentru a contribui la realizarea obiectivului de baza, asigurarea securitatii navigatiei civile
aeriene, drept conditie prealabila a existentei si dezvoltarii transportului aerian in beneficiul tuturor

actorilor interesati.



2. CONTINUTUL TEZEI DE DOCTORAT

Teza cu genericul ,,Reglementarea juridica internationald a securitatii navigatiei civile
aeriene” are o structurd formatd din: introducere, 3 capitole, concluzii generale si recomandatri,
precum si bibliografie.

In Capitolul 1 ,,Concepte doctrinare si prevederi normative internationale privind
asigurarea securitdtii navigatiei civile aeriene” sunt analizate conceptele doctrinare in materia
asigurdrii securitatii aviatiei civile aeriene si cadrul normativ international format din principalele
acte normative internationale care reglementeaza aviatia civild, prin evidentierea celor mai
importante lucrari care au fost citate in cadrul realizarii cercetarii pentru a creiona limitele spatiului
bibliografic al prezentei cercetari si baza legala internationald a relatiilor sociale ce tin de
exploatarea conformd a spatiului aerian, evidentiind aspectele ce tin de asigurarea securitatii
navigatiei civile aeriene.

Paragraful 1.1. ,,Analiza conceptelor doctrinare in materia asigurarii securitatii navigatiei
civile aeriene” reflectd monografiile si articolele care au servit drept baza bibliografica a prezentei
cercetdri. Sunt analizate lucrdri ale autorilor autohtoni si ale autorilor de referintd in domeniul
dreptului international aerian din strainatate.

Notiunile de baza ale stiintei dreptului international public in general si ale dreptului
international aerian sunt prezentate sistemic si concis, ceea ce ne-a permis sd sistematizam si sa
divizam clar ariile de reglementare dintre dreptul international aerian si dreptul cosmic.

Dreptul international este omniprezent in reglementarea juridica a aviatiei civile si este
incorporat intr-un numar de tratate multilaterale majore. Aceasta este completata de diverse anexe
(promulgate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale) si conventii si protocoale (promulgate
de state in cadrul conferintelor diplomatice). Statele implementeaza apoi aceste obligatii
internationale 1n legile interne care creeaza administratii de reglementare a aviatiei care, la randul
lor, promulgd reglementari.

De la adoptarea Conventiei de la Chicago privind aviatia civild, tratatele privind aviatia
continud sa se dezvolte atat in ceea ce priveste tehnica operationald a aviatiei, cat si aspectul
economic. Aceste tratate s-au transformat in principalul izvor al dreptului international al aviatiei.
Ca urmare, exigentele globale trebuie adaptate in legislatia nationald a statelor. Statele sunt legate
atat din punct de vedere juridic, cat si politic de deciziile/rezolutiile organizatiilor internationale.

Paragraful 1.2. ,,Evolutia si codificarea principiilor si normelor juridice internationale
privind asigurarea securitatii navigatiei civile aeriene” cerceteaza evolutia dreptului international

aerian si exploatarea spatiului aerian in general si evolutia reglementarilor juridice relevante la
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nivel international si national al unor state care au fundamentat sistemul normativ si institutional
actual al aviatiei civile care este unul eterogen, continand elemente tehnice si puternic influentat
de instabilitatea sectorului transportului aerian. De asemenea este analizata dilema dreptului
international aerian care se bazeazd pe doua principii concurente, suveranitatea statului asupra
spatiului aerian pe de o parte si libertatile aerului drept mecanism de liberalizare completd a
spatiului aerian pe de alta parte.

Sunt puse in evidentd momentele cruciale ale exploatarii spatiului aerian, principalele
initiative care au transformat industria aviatica din idei neacceptate si limitate de scepticismul
uman pana la realitatile cotidiene in care nu ne imagindm viata fara transportul aerian si edificarea
sistemului normativ si institutional de reglementare a utilizarii spatiului aerian 1n interesul tuturor
actorilor si beneficiarilor acestor servicii.

Principiile juridice sunt cele mai generale si importante norme care determind
comportamentul subiectelor de drept, care reprezintd un criteriu pentru legitimitatea tuturor
celorlalte norme si formeaza baza pentru crearea de noi norme in domeniul studiat.

In ceea ce priveste principiile ramurii dreptului international aerian, aceasta problema nu a
fost suficient dezvoltatd de stiinta juridica. Unii autori recunosc existenta unor astfel de principii,
altii se abtin de la evidentierea lor.

O analiza a legislatiei relevante si a tratatelor internationale ne permite sa distingem
principiile ramurale din zona pe care o examindm in domeniul gestionarii traficului aerian. Acestea
includ urmatoarele:

a) gestionarea traficului in spatiul aerian national,

b) siguranta traficului aerian;

c) structurarea spatiului aerian in scopul utilizarii sigure si eficiente a traficului aerian;

d) un sistem unificat de gestionare a traficului aerian, cooperare cu entitati sau organisme
competente adiacente (inclusiv state straine) in gestionarea traficului aerian,;

e) prioritati stabilite n utilizarea spatiului aerian pe axa: stat - persoana juridica - persoana
fizica.

In opinia noastra, aviatia civild nu se poate dezvolta la justa ei valoare fira a fi asigurata
securitatea navigatiei civile aeriene. Perturbarea securitatii navigatiei civile aeriene genereaza
efecte negative pentru tot lantul aviatiei civile si afecteaza toate elementele sistemului aeroportuar
si diminueaza increderea pasagerilor in acest tip de transport, fapt ce prejudiciaza indirect si
producdtorii de aeronave si companiile prestatoare de servicii adiacente, ceea ce ne permite sa
calificam asigurarea securitatii navigatiei civile aeriene la nivel de principiu al dreptului

international aerian.
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Conventiile care s-au incheiat in domeniul aviatie civile au avut drept obiect de

reglementare: organizarea navigatiei aeriene, infractiunile savarsite la bordul aeronavelor si

accidentele aeriene. Cele mai importante conventii internationale in domeniul aviatiei sunt

urmatoarele:

1.

Conventia de la Paris din 1919. Conventia de la Paris, care a fost incheiatd in 1919 si
a intrat in vigoare la 11 iulie 1922, a fost prima conventie internationald in domeniul
dreptului international public care a avut drept obiect de reglementare aspecte ale
aviatiei civile.

Conventia de la Madrid (Ibero-Americana) din 1926. Din cauza dezacordului unor
state fatd de Conventia de la Paris din 1919, la Madrid a avut loc o conferinta la invitatia
Spaniei la 1 noiembrie 1926, care a avut ca rezultat Conventia Ibero-Americana din
1926. Conventia nu a fost aprobatd in totalitate deoarece doar cinci dintre statele
semnatare au ratificat-o. Spania a semnat Conventia de la Paris, asa cd conventia de la
Madrid este complet inactivd. SUA nu au semnat si nici nu au aderat la conventie.
Conventia de la Havana din 1928. Conventia de la Havana din 1928 sau Conventia
Panamericand a fost semnata la 20 februarie 1928, intre douazeci de state americane,
ca urmare a refuzului SUA de a adera la Conventia de la Paris din 1919. Conventia se
aplica numai aeronavelor private, nu aeronavelor guvernamentale.

Conventia internationala sanitara (de la Haga) din 1933. Conventia sanitara
internationala privind navigatia aeriana a fost semnata la Haga la 1 aprilie 1933. Statele
semnatare au dreptul de a impune reglementari sanitare si de carantind speciale 1n fata
bolilor transmisibile de catre pasagerii din aeronavele unui stat contractant care intra
pe teritoriul altui stat. Aceastd conventie nu a fost o conventie de aviatie, dar unele
dintre prevederile sale se refereau la pasagerii care calatoreau pe calea aerului si
trebuiau sd posede certificatul de vaccinare pe care sa 1l prezinte autoritatii de imigrare
la aeroportul de intrare.

Conventia de la Chicago din 1944, cunoscuta drept conventie internationala de aviatie
civila, semnata la 7 decembrie 1944 de cincizeci si doud de state si a intrat in vigoare
la 4 aprilie 1947. Prin aceastd Conventie s-a constituit Organizatia Internationala a
Aviatiei Civile”. Aceastd conventie s-a incheiat pentru a inlocui conventiile de la Paris
si Havana. Prin aceasta se instituie directiile principale de organizare si planificare a

bazei pentru aviatia civila internationalda moderna in intreaga lume.
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Organizatia Aviatiei Civile Internationale (ICAQO) este organismul competent pentru cel
mai cuprinzitor pachet de reglementiri privind aviatia civild internationald. In calitate de
organizatie de aviatie civild, ICAO are capacitatea de ,,functie de reglementare”.

Organizatia internationala a aviatiei civile este consideratd acum o institutie specializatd a
Natiunilor Unite, infiintatd in temeiul Conventiei de la Chicago pentru a administra principiile
conventiei si pentru a pune in aplicare regulile si reglementarile care au aparut mai tarziu in anexele
la Conventie si alte documente suplimentare din 1944. Principiile de utilizare a spatiului aerian,
inmatricularea si siguranta aeronavelor si combustibilul aerian scutit de taxe au fost stabilite prin
conventia de la Chicago.

Sub auspiciul ICAO au fost elaborate mai multe tratate internationale care reglementeaza
diverse aspecte ale securitdtii aviatiei civile. Acestea sunt:

a) Conventia de la Tokyo 1963: Conventia privind infractiunile si alte acte comise la
bordul aeronavelor;

b) Conventia de la Haga 1970: Conventia pentru reprimarea confiscarii ilegale a
aeronavelor;

c¢) Conventia de la Montreal din 1971: Conventia pentru reprimarea actelor ilegale
impotriva sigurantei aviatiei civile,

d) Declaratia de la Bonn din 1978;

e) Conventia de la Montreal din 1991: Conventia privind fabricarea explozivilor din
plastic in scopul detectarii;

f) Conventia de la Beijing din anul 2010: Conventia privind reprimarea actelor ilegale
legate de aviatia civild internationala;

g) Protocolul suplimentar la Conventia pentru reprimarea confiscarii ilegale a
aeronavelor (Protocolul de la Beijing 2010).

h) Protocolul de modificare a Conventiei privind infractiunile si anumite alte acte comise
la bordul aeronavelor (Protocolul de la Montreal 2014).

Capitolul II ,,Prevenirea si combaterea riscurilor si amenintarilor asupra navigatiei
civile aeriene” reflecta principalele rezultate ale cercetarii riscurilor si amenintarilor emergente
asupra securitatii aviatiei civile in general si a navigatiei civile aeriene in special. In cadrul acestui
capitol ne-am propus sd analizim noile forme de terorism aviatic si mecanismele juridice de
prevenire si combatere a acestora, noile provocari generate de sistemele cibernetice de comunicare
si asigurare a securitdtii navigatiei civile si instrumentele juridice de reglementare a acestora. Nu
putem sa evitdm analiza riscurilor, amenintarilor generate de pandemia de Covid-19, pentru a

cerceta consecintele si a evidentia obiectivele stabilite pentru a evita efectele negative a unor astfel
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de evenimente atat asupra sistemului aviatiei civile cat si asupra mecanismelor si instrumentelor
juridice de asigurare a securitdtii navigatiei civile aeriene.

Paragratul 2.1. , Mijloacele juridice si institutionale de prevenire si combatere a
terorismului drept risc asupra securitdatii navigatiei civile aeriene”, elucideaza esenta si
mecanismele juridice de prevenire si combatere a efectelor negative ale noilor forme de
manifestare ale terorismului aviatic.

Dezvoltarea continua a civilizatiei oferd acestora tinte convenabile unde potentialele
victime sunt in mari aglomeratii umane. Acestea din urma includ, printre altele si nave de pasageri.
Mecanismele juridice de prevenire si combatere a terorismului materializate in textul diverselor
conventii si tratate se dovedesc a fi necesare dar nu si suficiente pentru eliminarea terorismului din
lista de riscuri si amenintari la adresa securitatii navigatiei civile aeriene.

Eforturile depuse de umanitate in acest sens trebuie sd faca abstractie de interesele
divergente si de moment ale diferitor actori implicati in procesul de exploatare a spatiului aerian
pentru a da o sansd dezvoltarii perpetue a acestui domeniu de importantd cruciald pentru
dezvoltarea economiei mondiale.

Terorismul, ca fenomen, si gruparile teroriste, alcdtuite la nivel de retea sau actionand ca
entitati independente, constituie una dintre cele mai grave amenintari ale acestui inceput de secol
la adresa multor natiuni ale planetei, in raport cu atat de fragila securitate pe plan international.

De la inceputul anilor 30, lista celor mai frecvente obiecte ale atacurilor teroriste poate fi
extinsa prin adaugarea avioanelor.

De asemenea, a crescut numarul de motive considerate de teroristi ca fiind convenabile
pentru planificarea si lansarea terorismului aviatic. Mai mult, metodele aplicate si tipurile de
atacuri au fost constant dezvoltate. Amenintarea tot mai mare si constanta a terorismului aviatic a
fortat societatea internationala si anumite tari sd Intreprindd separat masuri politice, strategice si
tactice pentru a neutraliza efectele terorismului aviatic. Oamenii de stiinta si rezultatele cercetarilor
lor au jucat un rol semnificativ in crearea eficientei organizationale a activitatii de combatere a
terorismului.

In acest sens consideram c actele teroriste nu pot si nu trebuie si fie argumentate politic,
iar dupd experienta ultimilor peste o sutd de ani de terorism aviatic, statele si companiile private
trebuie sd-si uneascd eforturile pentru a identifica mecanismele si instrumentele juridice si
institutionale eficiente de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene.

Paragraful 2.2. ,, Protectia juridica a securitatii cibernetice a navigatiei civile aeriene”.

Industria transportului aerian se confruntd cu un numar tot mai mare de calatori si, In consecinta,
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cu un numar crescut de interactiuni intre oameni, dispozitive si servicii, precum si crearea de
aeroporturi inteligente, introducerea aeronavelor mai sofisticate si a tehnologiei informatiei.

Confluenta tehnologiilor informationale si operationale a creat noi oportunitati pentru
atacuri cibernetice deliberate si este posibil ca atacatorii sd exploateze golurile mai intai in retelele
de tehnologie a informatiei si apoi in cele operationale. Avand 1n vedere transformarea industriei,
mediul tehnologic operational este incapabil si faca fatd unor astfel de atacuri. In plus, industria
se confrunta cu doud probleme opuse. Pe de o parte, necesitatea de a proteja sistemele cu securitate
fiabild pe mai multe niveluri si, pe de alta parte, de a se asigura cd pasagerii pot continua sa
interactioneze cu dispozitivele.

Companiile aviatice continua s se lupte cu schimbarile inevitabile ale tehnologiei impuse
de peisajul amenintirilor de securitate ciberneticdi. Avand 1n vedere complexitatea
multidisciplinara si interdisciplinard asociatd cu dezvoltarea unei politici internationale de aparare
a securitatii cibernetice, multe provocari ar putea impiedica dezvoltarea si realizarea unui plan
global de asigurare a securitatii cibernetice a navigatiei civile aeriene. Interactiunea dintre afaceri,
securitate si interese geopolitice reprezinta factori importanti in protejarea aviatiei de amenintarile
la adresa securitdtii cibernetice.

Transportul aerian se confruntd cu o transformare majord in ultimii ani, odatd cu
introducerea sistemelor informationale de ultima generatie in aeronave si sisteme terestre.

Industria transportului aerian se caracterizeaza printr-o combinatie de complexitate si
interdependenta, ceea ce o face o tintd vulnerabila si atractiva pentru atacurile cibernetice. Pe
masura ce aviatia trece printr-o transformare digitala globala, creste riscul unor atacuri cibernetice
calculate si deliberate din partea unui numar potential in crestere de actori periculosi, hotdrati sa
comitd acte criminale sau sd destabilizeze regulile si canoanele stabilite in domeniul asigurarii
securitatii aviatiei civile.

Datoritd aparitiei noilor tehnologii si capacitati in aviatie, devine tot mai dificila prevenirea
unui atac cibernetic asupra infrastructurii aviatiei.

Cercetarea noastrd oferd perspective aprofundate asupra analizei si conceptualizarii
provocdrilor legate de dezvoltarea unui plan international de apdrare a securitdtii cibernetice a
aviatiei civile si mecanismele juridice de asigurare a acestui aspect al securitatii navigatiei civile
aeriene.

Paragraful 2.3. ,, Efectele pandemiei Covid-19 asupra sistemului normativ si institutional
de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene”. Transportul aerian ar trebui sa functioneze cu
incredere in ciuda diferitelor fenomene de criza. Luand in considerare principalele amenintari cu

care se confruntd aviatia globald, analizand experienta luptei impotriva pandemiei de COVID-19,
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se impune elaborarea mecanismelor organizatorice si economice eficiente pentru redresarea
industriei, luand in considerare factorii de influenta relevanti si problemele percepute care trebuie
solutionate.

In acest sens, statele ar trebui s joace un rol primordial in restabilirea transportului aerian
national, prin oferirea de compensatii confortabile tuturor transportatorilor aerieni care opereaza
in fata unor masuri restrictive severe si a unui declin grav al pietei.

Tehnologiile de siguranta vor juca un rol din ce in ce mai important in reducerea riscurilor
pentru sigurantd si sandtate. Ele pot ajuta economia globala sa se redreseze si sa satisfaca nevoile
umane. Pentru a juca acest rol, procesele si tehnologiile, aeroporturile si transportatorii aerieni
trebuie sa restabileascd increderea calatorilor si, in acelasi timp, sd reduca necesitatea masurilor
obligatorii de carantina 1n intreaga lume.

Capitolul 111 ,,Sistemele institutionale si mecanismele juridice de asigurare a securitdtii
navigatiei civile aeriene. Aspecte de drept comparat”, reflectd principalele exigente juridice in
procesul de asigurare a securitatii rutelor sau coridoarelor aeriene. in cadrul acestui capitol sunt
prezentate si principalele realizari ale sistemelor juridice si institutionale ale SUA, Marii Britanii,
Australiei in domeniul exploatarii aviatiei civile si sistemele de asigurare a securitatii navigatiei
civile in Franta, Romania si Federatia Rusd pentru a realiza o analiza comparativa a diferitor
abordari a procesului de prevenire si combatere a riscurilor si amenintdrilor asupra securitatii
navigatiei civile aeriene.

De asemenea se analizeazd mecanismele si instrumentele juridice de armonizare a
legislatiei nationale a Republicii Moldova in domeniul aviatiei civile la standardele si exigentele
Uniunii Europene pe segmentul asigurarii securitatii navigatiei civile aeriene.

Paragratul 3.1. , Reglementarea juridica internationala a securitatii coridoarelor
aeriene”. Organizarea spatiului aerian este conceputd pentru a determina conditiile optime
(permisive si prohibitive) pentru utilizare. Stabilirea structurii spatiului aerian in acest sens este
baza pentru toate reglementarile ulterioare ale utilizérii practice a spatiului aerian. Structura
spatiului aerian este Inteleasa ca un set de zone, coridoare si alte elemente delimitate de inaltime
si teritoriu, asigurand planificarea si coordonarea utilizarii spatiului aerian, controlul direct al
zborurilor aeronavelor, siguranta si regularitatea traficului aerian.

La stabilirea structurii spatiului aerian, se analizeazd limitele geografice si politico-
administrative, caracteristicile survolului, relieful terenului, disponibilitatea si caracteristicile
mijloacelor tehnice, caracteristicile dinamice si caracteristicile echipamentelor de navigatie si
survol aeriene si terestre ale aeronavelor, particularitati ale statutului juridic al obiectelor terestre

etc.

16



Evaluarea caracterului robust al retelelor de transport aerian atunci cand se confruntd cu
erori aleatorii si atacuri intentionate este, prin urmare, o problema importantd in domeniul
cercetdrii securitatii navigatiei civile aeriene.

Paragraful 3.2. ,, Sistemul institutional de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene
in SUA, Marea Britanie §i Australia”, reflectd analiza sistemului institutional si principalele
elemente ale sistemului juridic de reglementare a exploatdrii aviatiei civile pe de o parte si
mecanismele si instrumentele juridice pe de alta parte, in state a caror experientd se dovedeste a fi
utilad Tn cadrul realizarii obiectivului de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene.

Situatia Tn domeniul securitatii aviatiei din SUA s-a schimbat dupd 11 septembrie 2001.

Experientele SUA 1n ceea ce tine de adoptarea si implementarea normelor juridice cu
privire la prevenirea si combaterea terorismului in general si a terorismului aviatic in special,
serveste drept exemplu si sursd de inspiratie pentru multe sisteme juridice nationale. De asemenea
SUA furnizeaza un sir de solutii juridice si institutionale in ceea ce priveste asigurarea securitatii
navigatiei civile aeriene.

Autoritatea de Securitate a Aviatiei Civile, In colaborare cu alte agentii guvernamentale,
este responsabild pentru serviciile externe de informatii si evaluarea amenintdrilor a actelor
infractionale Tmpotriva aviatiei interne si internationale. De asemenea, este responsabild pentru
cercetarea si dezvoltarea echipamentelor de siguranta si de furnizarea de asistenta tehnica.

SUA ofera un exemplu clasic de creare a unui sistem institutional eficient in lupta contra
terorismului aviatic 1n special si pentru asigurarea securitatii navigatiei civile aeriene n general.

Spre deosebire de Administratia Federalda a Aviatiei din SUA (FAA), Departamentul
Transporturilor din Marea Britanie nu este direct responsabil pentru cercetarea si dezvoltarea
echipamentelor de sigurantd sau pentru evaluarea amenintarilor, dar Autoritatea Aviatiei Civile
(CAA), care este responsabila de reglementarea activitdtilor de securitate a aviatiei.

Australia a adoptat si aplicd un sistem complex de masuri de sigurantd in domeniul
securitatii aeronautice si protectiei aviatiei Impotriva terorismului si a altor acte de interventie
ilicita. Aceasta abordare se bazeaza pe principiul ,,securitatii avansate”, ceea ce inseamnd, cu cat
nivelul de securitate este mai mare, cu atat sansele unor atacuri sunt mai mici.

Paragraful 3.3. ,, Institutiile responsabile si mecanismele juridice de asigurare a securitatii
navigatiei civile aeriene in Franta, Federatia Rusa si Romania”, analizeaza bunele practici ale
Frantei, Romaniei si Federatiei Ruse In domeniul gestiunii spatiului aerian in general si a
procesului de consolidare a mecanismelor juridice de asigurare a securitdtii navigatiei civile
aeriene in special, prezintd un deosebit interes pentru Republica Moldova si sunt analizate

multiaspectual n cadrul acestui paragraf.
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Fiind afectat direct de terorismul aviatic, sistemul institutional si juridic francez responsabil
de asigurarea securitdtii navigatiei civile aeriene se caracterizeaza prin rigiditate, complexitate si
omniprezenta statului si reprezentantilor acestuia la toate etapele procesului de producere si
exploatare a aeronavelor si a sistemului aeroportuar.

In conformitate cu datele disponibile, Franta este un stat care este afectat substantial de
efectele negative ale terorismului, mai ales in comparatie cu statele europene, inclusiv pe
segmentul securitatii aviatiei civile.

Securitatea aviatiei civile in Romania este fundamentata juridic prin normele elaborate de
catre institutiile nationale, organizatiile europene si internationale cu responsabilitati in domeniu.
Controlul de securitate, parte integranta a acestui sistem, cade sub incidenta acestor prevederi
normative.

In Romania, Autoritatea Aeronautica Civila Romani este organismul tehnic specializat si
functioneaza independent de agentii aeronautici civili si celelalte entitati supuse supervizarii
sigurantei aviatiei civile si/sau controlului calitatii de securitate a aviatiei civile si 1si exercitd in
mod independent functia de supervizare a sigurantei in aviatia civild la nivel national, precum si
atributii de autoritate competentd in domeniul aviatiei civile si securitdtii aviatiei civile prin
delegare acordata de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

De asemenea, si Federatia Rusa luptd activ Impotriva terorismului, inclusiv in domeniul
aviatiei. Rusia s-a angajat sd implementeze toate prevederile conventiilor internationale in
domeniul dreptului international aerian in legislatia sa nationala.

Paragraful 3.4. ,Instrumentele si procedurile de armonizare a legislatiei nationale cu
standardele Uniunii Europene pe segmentul asigurarii securitatii navigatiei civile aeriene”,
analizeaza algoritmii juridici si institutionali de armonizare a legislatiei si sistemului institutional
al Republicii Moldova responsabil de gestionarea aviatiei civile si de asigurarea securitatii
navigatiei civile.

Procesul de armonizare a legislatiei include metode si tehnici pentru transpunerea normelor
Uniunii Europene in cadrul legislatiilor nationale, Incorporarea acestora in sistemul national de
drept si procesul de implementare, care se manifesta prin realizarea drepturilor individuale sau
prin asumarea unor obligatii concrete. Armonizarea legislatiei constituie alinierea legilor,
regulamentelor si a normelor cu caracter administrativ ale statelor membre cu legislatia UE.

Armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii Europene este un proces
continuu, care are drept scop integrarea in ordinea juridica interna a legislatiei Uniunii Europene,

in conformitate cu angajamentele asumate de Republica Moldova in cadrul acordurilor bilaterale
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incheiate cu Uniunea Europeana, al planurilor de actiuni ale Guvernului, precum si cu programele
legislative ale Parlamentului.
Republica Moldova continud sa-si consolideze legislatia nationald in domeniul asigurarii

securitatii nationale Tn general si a securitatii civile aeriene.
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3. CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

In urma realizarii cercetarii asupra reglementirilor juridice internationale a proceselor de
asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene, formulam urmatoarele concluzii:

1. Statele si organizatiile internationale interguvernamentale, mai ales cele cu caracter
regional depun eforturi concertate pentru a asigura realizarea conforma a principiului suveranitatii
exclusive a statului asupra spatiului sau aerian, iar companiile private si organizatiile internationale
neguvernamentale create de acestea isi aliniaza eforturile in jurul obiectivului de realizare in
practica a celor noua libertdti ale aerului care indirect diminueaza sau cel putin afecteaza
substantial dreptul suveran al statului asupra exploatarii spatiului sau aerian.

Aceastd dilemd formulata doar la nivel academic, dar constientizatd de catre toti subiectii
relatiilor sociale ce tin de exploatarea spatiului aerian constituie unul dintre principalele
impedimente in procesul de formulare i implementare a standardelor internationale in domeniul
aviatiei civile in general si a exigentelor in domeniul asigurdrii securitdtii navigatiei civile In
special.

In urma analizei sistemice a actelor normative internationale care stau la baza reglementarii
aviatiei civile, urmeaza sa evidentiem faptul ca fiecare conventie ulterioara, dupa conventia de la
Chicago, tacit si indirect, diminueaza ireversibil din tot ceea ce se numeste principiul controlului
suveran al statului asupra propriului spatiu aerian. Standardele si exigentele internationale in
domeniul asigurarii securitatii aviatiei civile construite in jurul principiului libertatii de circulatie
in spatiul aerian si a celor noua libertdti ale aerului, limiteazd mecanismele si instrumentele etatice
de control asupra aviatiei civile n scopul asigurarii securitatii navigatiei civile aeriene.

O alta problema nesolutionata in domeniul reglementarii juridice a aviatiei civile este limita
inaltimii spatiului aerian national. In pofida existentei unei cutume in acest sens, progresul tehnico-
stiintific ofera deja posibilitatea circulatiei unor dispozitive aeriene la inaltimi foarte mari, inclusiv
mai sus decat limita cutumiara de 100-120 km. Ipotetic, aeronavele care ar putea zbura la aceasta
indltime ar putea realiza obiectivul de creare a unui spatiu comun si fara restrictii, adica ar putea
fi edificata mult ravnita piatd unica a serviciilor de transport aerian, exceptand limitele impuse de
exercitarea controlului suveran al statelor asupra spatiului aerian national.

In acest sens se impune de a fi adoptati o noud conventie internationala care ar reglementa
expres conditiile de exploatare a spatiului extraatmosferic, drept spatiu integru si liber pentru
exploatare 1n scopuri exclusiv pasnice ce ar permite implementarea rezultatelor progresului
tehnico-stiintific existente deja in acest domeniu si ar contribui la dezvoltarea industriei aviatiei

civile, prin trecerea la un alt nivel, confirmand faptul ca in acest domeniu, reglementarea juridica
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anticipeaza relatiile sociale supuse reglementarii sau reglementeaza relatii sociale ce urmeaza sa
apara.

Cu toate acestea, urmeazd sd punctam faptul ca deetatizarea securitatii si promovarea
intereselor companiilor private care se concentreazad exclusiv pe obtinerea profitului, comportd un
set de riscuri si amenintari asupra securitatii navigatiei civile aeriene care pot fi prevenite si
solutionate, la moment, doar prin prisma paradigmei etatice si a sistemului juridic si institutional
international existent.

2. De la initiativa de reglementare juridicd a aviatiei civile de la Paris din anul 1919, atat
efectele celor doua razboaie mondiale care au furnizat argumente consistente pentru abordarea
suverand a exploatarii spatiului aerian, cat si acordurile Bermude I si Bermude II, care au
materializat tentativele de liberalizare a spatiului aerian mondial, sunt elemente indispensabile ale
evolutiei istorice a procesului de reglementare juridica a aviatiei civile.

Procesul de creare al Uniunii Europene drept structurd supranationald a influentat direct
sistemul normativ de reglementare a spatiului aerian, prin transferul competentei de negociere de
la statele membre spre Comisia Uniunii Europene, ceea ce a permis pe langa cresterea capacitatilor
si fortificare a argumentelor de negociere si asigurarea adoptarii unor standarde si exigente ce tin
de asigurarea securitdtii navigatiei civile aeriene pentru Intreg spatiul aerian global si coagularea
eforturilor nu doar pentru realizarea acordurilor de ,,cer liber” care au impulsionat dezvoltarea
industriei aviatiei civile, dar au permis si uniformizarea regulilor de prevenire si combatere a
efectelor negative ale riscurilor si amenintarilor asupra securitatii navigatiei civile aeriene.

3. Datorita realizdrilor generate de progresul tehnico-stiintific, securitatea aviatiei este din
ce in ce mai usor de a fi asigurata, iar acronavele, mai ales avioanele comerciale, se numara printre
cele mai sigure forme de transport disponibile. In aeronautica in sens larg, riscul nu se reduce doar
la accidente sau incidente aeriene, chiar daca acestea genereazd intotdeauna o reflectare
semnificativa in mass-media.

Cooperarea internationald in domeniul asigurarii securitatii navigatiei civile se realizeaza
la urmatoarele niveluri: cooperarea in cadrul asociatiilor corporative, in cadrul asociatiilor aviatice
nationale si internationale, in cadrul federatiilor internationale ale asociatiilor nationale, in cadrul
industriei/grupurilor guvernamentale si activitati ale organismelor internationale de securitate a
aviatiei.

Pentru a Indeplini cerintele de siguranta a aviatiei, au fost infiintate o serie de organizatii
si institutii la nivel global, regional si local pentru a dezvolta reguli, reglementari, standarde si

proceduri comune privind problemele de siguranta si pentru a supraveghea implementarea acestora
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in industria aeriand. Organizatia Aviatiei Civile Internationale (ICAO) reprezintd principala
organizatie internationald 1n acest domeniu.

Tentativele de politizare a proceselor decizionale in organizatiile internationale si regionale
din domeniul aviatiei civile, cu precadere in cadrul ICAO influenteaza negativ procesul de
realizare a obiectivelor statutare si diminueaza substantial viteza de luare a deciziilor si respectiv,
calitatea acestora, ceea ce afecteaza negativ algoritmul de aplicare a normelor juridice de asigurare
a securitatii navigatiei civile aeriene.

4. Masurile adoptate la nivel normativ si institutional pentru prevenirea si combaterea
terorismului, se dovedesc a fi necesare dar nu si suficiente pentru eliminarea acestui risc major
asupra securitdtii navigatiei civile aeriene. Consideram ca cel mai important element este
dezavuarea sau radierea similitudinilor si asimilarilor dintre lupta pentru eliberare a unui popor de
sub jug colonial, rasial sau discriminatoriu si atacurile teroriste asupra securitatii aviatiei civile in
general, prin atacarea infrastructurii aeroportuare si asupra securitatii navigatiei civile aeriene in
special, prin deturnarea aeronavelor.

Consideram ca obiectivul prioritar al comunitatii internationale In procesul de prevenire si
combatere a terorismului aviatic este de a adopta pozitii, atitudini si acte normative care sa asigure
intelegerea si realizarea acestei distinctii.

Terorismul aviatic este forma terorismului cu cel mai inalt ’grad de eficientd” in sensul
propagadrii fricii si lipsei de incredere a beneficiarilor serviciilor aviatice in capacitatea statelor si
organizatiilor internationale interguvernamentale de a face fata acestui pericol, fapt ce motiveaza
persoanele interesate sd apeleze anume la aceastd forma a terorismului modern. Acest fapt
subliniaza necesitatea instituirii unor mecanisme juridice si institutionale de prevenire si
combatere a terorismului aviatic similar sistemului supranational al Uniunii Europene.

In opinia noastri, doar o asemenea abordare poate oferi raspunsul si garantiile de securitate
de care toti subiectii afectati in cadrul industriei aviatiei civile au nevoie si fara de care asigurarea
securitatii navigatiei civile aeriene nu poate fi realizata la justa sa valoare.

Asigurarea securitatii navigatiei civile aeriene In general si a beneficiarilor acestor servicii
in special a constituit o prioritate pentru sistemul decizional supranational al Uniunii Europene.
Dupa tragicele atacuri din 11 septembrie 2001, Uniunea Europeand a constientizat importanta si
necesitatea adoptarii unui sistem uniform de Regulamente pentru prevenirea actelor ilicite n
aviatia civild. Inainte de aceastd dati, de fapt, fiecare stat membru era responsabil in mod
individual pentru legislatia de securitate referitoare la transportul aerian.

Reglementarile existente la nivelul UE in domeniul asigurarii securitdtii navigatiei civile

aeriene sunt suficiente pentru a realiza obiectivele stabilite. Ironia si cinismul situatiei analizate
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consta in faptul ca, doar producerea unei tragedii prin act terorist, precede intotdeauna mobilizarea
exemplard si reglementarea operativa si expresd a unor situatii concrete care pot preveni atacurile
teroriste.

Exemplul oferit de Uniunea Europeana in procesul de elaborare si aplicare a normelor ce
vizeaza prevenirea si combaterea terorismului aviatic pot si trebuie sa serveasca drept exemplu de
bune practici pentru toate statele de pe mapamond. Abordarea regionald, segmentard sau
individuala 1n lupta contra terorismului aviatic se dovedeste a fi una temporara si ineficienta.

5. Reteaua globald de internet genereaza pe langa interdependenta si interoperabilitate, si
pericolul conectarilor neautorizate sau atacurilor intentionate asupra softurilor, sistemelor
aeroportuare de gestionare a rutelor si zborurilor aeriene cu scopul de a genera panicd. Securitatea
cibernetica este marea provocare. Este cunoscut faptul ca este mai eficient sa previi decat sa
solutionezi o problemi, dar aceste actiuni necesiti resurse si vointi. In ceea ce tine de
reglementarea juridica a relatiilor sociale ce tin de exploatarea spatiului cibernetic, trebuie sa
constatdm caracterul desuet al normelor juridice existente.

Consideram ca actele normative existente formuleaza cat se poate de clar principiile de
bazd ale procesului de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene. Hiperconectivitatea si
accesul unui numdr tot mai mare de beneficiari la internet, sunt prezentate de specialistii
domeniului aviatic, drept marile provocari asupra segmentelor tehnic si cibernetic de asigurare a
securitatii sistemelor aeroportuare si a navigatiei civile aeriene.

6. Efectele negative ale pandemiei de Covid-19 asupra aviatiei civile se rezuma la limitarea
substantiald sau Incetarea completd a zborurilor, provocarea panicii si instruirea unor reguli
draconice de acces la bord, a provocat neincrederea pasagerilor in transportul aerian, ceea ce a
generat consecinte economice sistemice negative si ireversibile pentru unele state cu o economie
precard si pentru unele companii din domeniul aviatiei civile, indiferent de locul in lantul
existential al industriei aviatice, de la companiile de producere de aeronave, continuand cu cele de
logistica, de prestare a serviciilor adiacente, pani la cele care au operat zboruri. In acest sens,
fiecare stat din lume ar trebui sa joace un rol primordial in restabilirea transportului aerian national.
In acelasi timp, statele trebuie s ofere compensatii confortabile tuturor transportatorilor aerieni
care opereaza in fata unor masuri restrictive severe si a unui declin grav al pietei.

Concluzia care se impune in urma analizei acestor date, se rezuma la faptul ca sistemele
existente nu sunt capabile sd prospecteze acest gen de pericole si respectiv, nu pot elabora
mecanisme juridice si institutionale de prevenire a efectelor negative ale acestora. In prima faza,
au existat tentative de a declara sistemul normativ al dreptului international aerian in special, si a

dreptului international public in general, incapabil de a face fata provocdrii, inexistent si depasit
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de situatie. Cu toate acestea, putem lesne constata, cd normele de baza ale dreptului international
aerian sunt respectate si implementate, iar sistemul institutional international de gestionare a
aviatiei civile a rezistat loviturii date de catre pandemia de Covid-19 si continud sa identifice
masuri si instrumente tehnice si juridice pentru a depasi efectele negative si pentru a redresa
situatia in industria aviatica la indicatorii din anul 2019.

Cat nu ar parea de straniu, dar pandemia a avut si unele efecte pozitive prin: accentuarea
atentiei asupra sistemului tehnic si juridic de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene,
eliminarea actorilor cu capacitate de platda modesta, care nu-si pot permite implementarea
exigentelor tehnologice si cibernetice mult mai eficiente, dar si mult mai costisitoare, a demonstrat
tuturor actorilor publici si privati din cadrul industriei aviatiei civile cat este de necesara existenta
si dezvoltarea ICAO ca si exponent principal al sistemului institutional international al aviatiei
civile si cat este de importanta este respectarea intocmai a prevederilor normative ce tin de
asigurarea securitdtii navigatiei civile aeriene.

7. Asigurarea securitdtii rutelor aeriene ca si parte componentd inerentd a structurii
complexe formata din instrumente si angajati care asigura realizarea in practica a deplasarii rapide
si sigure a unui numadr in continua crestere de persoane si cantitati de marfuri, constituie una dintre
principalele prioritdti nu doar a organelor competente nationale dar si a structurilor
interguvernamentale si neguvernamentale care-si propun realizarea In practicad a utilizarii in
sigurantd a spatiului aerian.

La momentul actual, crearea si gestionarea rutelor aeriene nu poate fi realizata eficient doar
prin intermediul unei structuri de reglementare la nivel national. Specificul structurii si gestionarii
spatiului aerian impun guvernele sd coopereze in vederea asigurdrii stabilitatii, robustetii si
securitatii atat a rutelor aeriene in special, cat si a intreg traficului aerian in general.

8. SUA si Marea Britanie dispun de structuri competente sa evalueze si gradul de asigurare
a securitatii in cadrul sistemelor aeroportuare ale altor state care le deservesc cetdtenii. Pe langa
structuri responsabile, resurse financiare si umane necesare, aceste state dispun si de mecanisme
juridice de cooperare cu aceste aeroporturi in vederea asigurdrii securitatii sau sistarea cooperarii
in cazul 1n care aeroportul respectiv nu este capabil sau nu doreste sa implementeze rigorile ce tin
de asigurarea securitdtii navigatiei aeriene civile la nivelul standardelor impuse de SUA si Marea
Britanie.

Franta, Federatia Rusa si Romania pe parcursul dezvoltarii istorice a sistemelor nationale
normative si institutionale de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene au pledat preponderent
pentru mentinerea si apdrarea principiului controlului suveran al statului asupra propriului spatiu

aerian. Experienta Frantei si Romaniei ca state membre ale Uniunii Europene si a Federatiei Ruse
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sa succesor de drept a URSS, ofera exemple de practici necesare si utile pentru sistemul juridic si
institutional national de asigurare a securitatii navigatiei civile aeriene al Republicii Moldova.

Consideram necesar a fi mentionat faptul ca preluarea directa si formala a unor experiente,
inclusiv in domeniul asigurarii securitatii navigatiei civile aeriene, se poate dovedi a nu fi cea mai
eficientd modalitate de armonizare a legislatiei nationale la unele standarde. Asimilarea prin
intermediul unei abordari atente a specificului fiecarui sistem in parte, evidentierea si modelarea
unor prevederi normative, mecanisme juridice si instrumente de implementare ar creste substantial
viteza de asimilare si gradul de eficacitate a acesteia, in detrimentul formalismului si abordarii
cantitative a acestui proces complex si extrem de important pentru Republica Moldova.

Problema stiintifica solutionata constd in elucidarea si argumentarea imperativului de a
edifica un sistem normativ si institutional de prevenire si combatere a riscurilor si amenintarilor la
adresa securitdtii navigatiei civile aeriene generate de pericole consacrate precum sunt actiunile
teroriste si cele mai noi, provocate de pandemia de Covid-19 si atacurile cibernetice, prin
constientizarea faptului ca securitatea navigatiei civile aeriene este preconditia de baza a existentei
aviatiei civile in general, iar interesele aparent divergente dintre actorii de drept public si cei de
drept privat cat si organizatiile si asociatiile create de catre acestia urmeaza a fi depasite pentru a
oferi 0 noud sansa aviatiei civile de a reveni si de a se dezvolta intr-un mediu de securitate garantat
tuturor beneficiarilor.

In urma cercetarii realizate propune urmitoarele recomandari:

1. Considerdm necesar de a fi instituite, sub egida ICAO, mecanisme si instrumente juridice
a caror aplicabilitate ar fi imputabila tuturor actorilor publici si privati care opereaza in cadrul
aviatiei civile, in domeniul prevenirii si combaterii terorismului aviatic, drept conditie intrinseca
pentru utilizarea spatiului aerian.

2. Crearea unor elemente specifice ale sistemului institutional international de gestiune al
aviatiei civile cu competente speciale in domeniul prevenirii si combaterii efectelor pandemiilor
sau elaborarea si adoptarea unei conventii speciale nu servesc drept solutii eficiente pentru
pericolele generate de pandemia Covid-19. Alinierea eforturilor in cadrul ICAO a tuturor actorilor
interesati, analiza experientelor oferite de lupta contra virusului Covid-19 pentru industria aviatiei
civile, elaborarea unor standarde si experiente utile si practice, si asigurarea implementarii acestora
in baza principiilor dreptului international al aviatiei civile ar constitui pasii strict necesari de a fi
realizati la moment.

3. Elaborarea unui soft ideal, care ar fi imun in fata atacurilor cibernetice, este doar un
obiectiv teoretic. Doar prin constientizarea valorii si amploarea provocarii generate de noul spatiu

de operare si alinierea eforturilor in cadrul ICAO pentru a formula prospectiv exigentele si
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algoritmii de actiune In cazul unui atac cibernetic sablonat, ar oferi o sansd in plus in lupta
inevitabila dintre subiectii interesati de asigurarea securitatii navigatiei civile aeriene si potentialii
hackeri, teroristi sau alte persoane interesate de provocarea unor daune sistemului aviatiei civile
sau de a provoca panicd si de a diminua increderea in organele competente nationale si
internationale responsabile de asigurarea securitdtii cibernetice a navigatiei civile aeriene.

4. Considerdm necesar de a fi elaborate, pe langa exigentele tehnice si liniile directorii pe
segmentul tehnic de prevenire si combatere a atacurilor cibernetice si 0 metodologie generald de
calificare a actiunilor ilegale in spatiul cibernetic, metodele si instrumentele de constatare si
calificare, mai ales in domeniul asigurdrii securitatii navigatiei civile aeriene.

5. Este absolut necesar sd se constientizeze parametrii spatiali si temporali in mediul
cibernetic pentru a intelege ca provocarile asupra sistemului juridic existent sunt cruciale. Astfel,
reglementdrile juridice internationale existente nu pot face fata acestui gen de provocari. De aceea,
consideram necesar alinierea eforturilor subiectilor interesati pentru elaborarea unor instructiuni
clare 1n cadrul ICAO care ar putea evita sau diminua socul generat de atacurile cibernetice, iar
pedeapsa este un element necesar dar nu si suficient pentru asigurarea respectarii unor reguli. La
momentul redactarii prezentei cercetdri, nu existd standarde uniforme de calificare si sanctionare
a atacurilor cibernetice.

6. O alta problema este asigurarea realizdrii in practica a prevederilor normative adoptate
la nivelul UE, la nivel national si implementarea directa care este, Tn majoritatea cazurilor, in
sarcina companiilor aeriene. Acest fapt constituie o mare provocare asupra eficientei procesului
de implementare a prevederilor normative din cadrul UE la nivel national al statelor membre.

In opinia noastra, solutia generala ar fi, pe langa asigurarea respectirii legislatiei UE de
catre structurile responsabile si sanctionarea celor care nu respectd, stimularea si motivarea
companiilor care implementeaza exemplar prevederile normative ce tin de asigurarea securitatii
aviatiei civile, prin oferirea facilitatilor si scutirea de unele taxe sau parti ale impozitelor pe care
le achitd, in dependentd de gradul de realizare a standardelor specifice domeniul de asigurare a
securitatii navigatiei civile.

7. Companiile private mari si statele care isi pot permite asemenea eforturi financiare, ar
trebui sa creeze un sistem de instruire a personalului Tn domeniul asigurarii securitdtii cibernetice
al navigatiei civile aeriene si sd asigure pregatirea gratuitd a numarului necesar de personal calificat
pentru toate statele membre ICAO, anume datoritd hiperconectivitatii si interoperabilitatii, ceea ce
constituie esenta provocdrii generate de reteaua globald si vulnerabilitatea de baza a sistemelor

nationale de asigurare a securitatii cibernetice a navigatiei civile aeriene.
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Sistemul institutional si juridic roman de gestionare a spatiului aerian se caracterizeaza prin
complexitatea si ierarhizarea elementelor sistemului institutional, armonizate la standardele
Uniunii Europene si alinierea fatd de exigentele internationale. In acest sens, calificim drept
absolut necesara pentru Republica Moldova, preluarea experientei Romaniei atat in edificarea
sistemului national de asigurare a securitdtii navigatiei civile aeriene, cat si in procesul de

armonizare a acestuia cu sistemul institutional si juridic al Uniunii Europene.
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Structura tezei. Teza cuprinde: introducere, 3 capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografia din
191 surse, text de baza 151 pagini. Rezultatele obtinute sunt reflectate in 8 articole stiintifice.

Cuvinte cheie: drept international public, aviatia civild, securitatea navigatiei, riscuri si amenintari,
reglementare juridica internationald, combaterea terorismului, securitatea cibernetica, pandemia Covid-19.

Domeniul de studiu este cercetarea prevederilor normative nationale si internationale de drept international
public ce tin de reglementarea juridica a prevenirii si combaterii riscurilor si amenintarilor generate de terorism, atacuri
cibernetice si pandemia Covid-19 asupra securitatii navigatiei civile aeriene.

Scopul lucrarii este de a analiza sistemul institutional international si national si reglementarea juridica a
proceselor complexe de prevenire si combatere a riscurilor si amenintarilor asupra securitdtii navigatiei civile aeriene
generate de fenomenul terorist, pandemia de Covid-19 si atacurile cibernetice atat asupra sistemului aeroportuar si a
coridoarelor aeriene, cat si asupra beneficiarilor acestor servicii in vederea asigurarii respectarii intocmai a
prevederilor tratatelor internationale in domeniul asigurarii securitatii aviatiei civile.

Obiectivele cercetirii: Analiza raportului dintre principiile suveranitatii complete si exclusive a statului in
spatiul sdu aerian si cel al libertatii survolurilor aeronavelor in spatiul aerian international in procesul de realizare a
principiului asigurdrii securitatii navigatiei civile aeriene; Determinarea evolutiei si procesului de codificare a
normelor universale si regionale privind asigurarea securitatii aviatiei civile aeriene; Elucidarea structurii, functiilor
si atributiilor organizatiilor internationale In domeniul asigurarii securitdtii navigatiei civile aeriene; Cercetarea
mijloacelor juridice si institutionale de prevenire si combatere a terorismului drept risc asupra securitatii aviatiei civile;
Analiza protectiei juridice a securitatii cibernetice a aviatiei civile; Stabilirea impactului pandemiei Covid-19 asupra
sistemului normativ si institutional de asigurare a securitatii aviatiei civile; Aprecierea reglementarii juridice
internationale a securitatii coridoarelor aeriene; Reflectarea tendintelor actuale, bunelor practici si mecanismelor
juridice de armonizate a legislatiei nationale cu standardele Uniunii Europene in materie de asigurare a securitatii
navigatiei civile aeriene.

Noutatea si originalitatea stiintifica rezida in faptul ca teza constituie un studiu amplu in cadrul caruia se
cerceteazd reglementarea juridicd a mecanismelor si instrumentelor juridice ce tin de prevenirea si combaterea
efectelor negative ale terorismului, atacurilor cibernetice, pandemiei generate de virusul Covid-19 si alte riscuri si
amenintari la adresa securitatii navigatiei civile aeriene, prin analiza complexd a evolutiei prevederilor normative
internationale Tn domeniul aviatiei civile si a practicilor relevante la nivel national ce tin de asigurarea eficientei
sistemului institutional de asigurare a securitdtii aviatiei civile,

Rezultatele obtinute care contribuie la solutionarea unei probleme stiintifice importante constd in
elucidarea si argumentarea necesitdtii si importantei elabordrii unor mecanisme juridice si sisteme institutionale
compatibile la nivel national si international ce ar asigura eficienta procesului de prevenire si combatere a riscurilor
si amenintarilor moderne asupra securitatii coridoarelor aeriene, a infrastructurii aeroportuare si a beneficiarilor
serviciilor prestate in domeniul aviatiei civile aeriene, in vederea fundamentarii unei abordari comprehensive i
sistemice a tuturor actorilor implicati in procesul de asigurare a securitdtii navigatiei civile aeriene.

Semnificatia teoretici a cercetirii consta in realizarea unui studiu amplu asupra prevederilor normative
nationale si internationale in ceea ce tine de mecanismele si instrumentele juridice si sistemele institutionale nationale
si internationale de asigurare a securitatii navigatie civile aeriene.

Valoarea aplicativa a lucririi se materializeaza prin posibilitatea de a utiliza atat materialul factologic cat
si cel analitic pentru a suplini materialele didactico-stiintifice necesare pentru instruirea studentilor de la facultatile de
drept si pentru a facilita procesului de elaborare a reglementarilor juridice asupra procesului de prevenire si combatere
a riscurilor si amenintarilor asupra securitatii aviatiei civile aeriene.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele cercetarii realizate au fost prezentate in cadrul lucrarilor
a doua conferinte stiintifice internationale si au fost reflectate 1n textul a trei articole stiintifice publicate in revistele
de profil din tard, unul in revista stiintifica din afara tarii si doud articole publicate In materialele conferintelor
nationale.
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ANNOTATION
On the doctoral thesis of Mr. Bria Feodor
"International Legal Regulation of Civil Aviation Safety"
Free International University of Moldova, Chisinau, 2023

Thesis structure. The thesis includes: introduction, 3 chapters, general conclusions and recommendations,
bibliography from 291 sources, basic text 151 pages. The results obtained are reflected in 8 scientific articles.

Keywords: public international law, civil aviation, aviation security, risks and threats, international legal
regulation, counter-terrorism, cyber security, Covid-19 pandemic.

The field of study is the research of national and international normative provisions of public international
law related to the legal regulation of preventing and combating risks and threats generated by terrorism, cyber attacks
and the Covid-19 pandemic on civil aviation security.

The aim of the thesis is to analyze the international and national institutional system and the legal regulation
of the complex processes of preventing and combating the risks and threats to civil aviation security generated by the
terrorist phenomenon, the Covid-19 pandemic and cyber attacks both on the airport system and air corridors and on
the beneficiaries of these services in order to ensure full compliance with the provisions of international treaties in the
field of civil aviation security.

Research objectives: To analyze the relationship between the principles of complete and exclusive
sovereignty of the state in its airspace and that of freedom of overflight of aircraft in international airspace in the
process of realization of the principle of ensuring civil aviation security; To determine the evolution and codification
process of universal and regional rules on ensuring civil aviation security; To elucidate the structure, functions and
duties of international organizations in the field of ensuring civil aviation security; Investigation of legal and
institutional means of preventing and combating terrorism as a risk to civil aviation security; Analysis of legal
protection of civil aviation cyber security; Determination of the impact of the Covid-19 pandemic on the regulatory
and institutional system of civil aviation security assurance; Assessment of international legal regulation of air corridor
security; Reflection of current trends, best practices and legal mechanisms of harmonization of national legislation
with European Union standards in civil aviation security assurance.

The novelty and scientific originality lies in the fact that the thesis is a comprehensive study which
investigates the legal regulation of legal mechanisms and instruments related to preventing and combating the negative
effects of terrorism, cyber attacks, the pandemic generated by the Covid-19 virus and other risks and threats to civil
aviation security, through a complex analysis of the evolution of international regulatory provisions in the field of
civil aviation and relevant practices at national level related to ensuring the effectiveness of the institutional system
for ensuring civil aviation security.

The results obtained, which contribute to the solution of an important scientific problem, consist in
elucidating and arguing the necessity and importance of developing compatible legal mechanisms and institutional
systems at national and international level that would ensure the efficiency of the process of preventing and combating
modern risks and threats to the security of air corridors, airport infrastructure and beneficiaries of services provided
in the field of civil aviation, in order to provide the basis for a comprehensive and systemic approach of all actors
involved in the process of ensuring civil aviation security.

The theoretical significance of the research consists in carrying out a broad study of national and
international regulatory provisions concerning national and international legal mechanisms and instruments and
institutional systems for ensuring civil aviation safety.

The applicative value of the thesis is materialized by the possibility of using both the factual and analytical
material to supplement the didactic-scientific materials necessary for training students at law faculties and to facilitate
the process of developing legal regulations on the process of preventing and combating risks and threats to civil
aviation security.

Implementation of scientific results. The results of the research carried out were presented in the
proceedings of two international scientific conferences and were reflected in the text of three scientific articles
published in national journals, one in a foreign scientific journal and two articles published in national conference
materials.
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AHHOTADUA
O noxrtopckoii nuccepranun r-na bpua ®eogopa
"Me:kayHaApOIHO-NIPABOBOE peryJinpoBaHue 0e30MaCHOCTH rPaskIaHCKoN apuanun"
MesxayHapoaHbI He3aBHCHMBII yHUBepcuTeT MoJinoBbl, Knmmnnes, 2023 r.

CtpykTypa quccepranuu. [luccepraiys BKIIOYAST: BBEICHHE, 3 TJIaBbl, 00LIHME BHIBOABI U PEKOMEH/IAIIHH,
oubmuorpaduto u3 291 HCTOYHUKOB, OCHOBHOW TekcT 151 crpanum. I[lodydeHHBIE pe3yibTaThl OTPaKEHH B §
Hay4HBIX CTAaThAX.

KnaioueBble cioBa: MeXIyHapoAHOE MyOIWYHOE MpPaBO, TpaXKJaHCKas aBUAlWs, aBHALMOHHAS
6€301macHOCTh, PHCKH M YTPO3bl, MEKAYHAPOAHO-TIPABOBOE PETYIMPOBAHUE, NPOTHUBOACHCTBUE TEPPOPHU3MY,
KknbepOe3onacHoCTh, manaemus Kosua-19.

O0snacTp HcC/IeIOBAaHUS - W3YUCHHE HAIMOHATBHBIX M MEXKIyHapOJIHBIX HOPMATHBHBIX MOJIOKCHUH
MEKTyHAPOIHOTO MyOINYHOIO TpaBa, CBS3aHHBIX C IPABOBBIM PETYIMPOBAaHUEM IPEAYNPEKACHUS U OOpBOBI C
pHUCKaMH M Yrpo3aMH, IOPOXKIAEMBIMU TEPPOPU3MOM, KuOepaTtakamMu M maHaemueil Kosua-19, Ha Oe3zomacHOCTH
TPAKIAHCKON aBHALIUU.

Legp uMccaeqoBaHUA - aHAIN3 MEXKAYHApOJHOW M HAIIMOHAJbHOW HHCTUTYIMOHAJIBHOW CHUCTEMBI, U
MPaBOBOTO PETryJIUPOBaHHS CIIOKHBIX POLECCOB NPEIYNPEKISHUs 1 OOPBOBI ¢ PUCKaMU M yrpo3aMy 0e30MacHOCTH
IPaKAaHCKOM aBHaIMM, BBI3BAHHBIMU TEppOpUCTHUECKUM (heHoOMeHOM, nanaemueln Kosua-19 u kubeparakamu kak
Ha CHCTEMY a3pOIIOPTOB M BO3AYIIHBIX KOPHAOPOB, TaK M HA MOJy4yaTeJed 3TUX YCIyT, JUIS 00eCTIedeHUs TOJTHOTO
COOTBETCTBHSI MOJIOKCHHUSIM MEXYHapOIHBIX IOTOBOPOB B 00J1aCTH 6€30I1aCHOCTH TPayKAAHCKOM aBUAIIHH.

O0BeKkTHBBI HecJeroBaHus: [IpoaHaIn3npoBaTh COOTHOLIEHUE IPHHIIUITOB MOJIHOTO M UCKIFOUYUTEIEHOTO
CYBEpEHHTETa TOCYAapCcTBa B CBOEM BO3AYIIHOM IIPOCTPAHCTBE M CBOOOXBI IIPOJIETa BO3AYIIHBIX CYIOB B
MEXIyHApOJAHOM BO3AYIIHOM IIPOCTPAHCTBE B IIPOLECCE peaTM3alMy IPHHIMIA oOecredeHus O0e30MacHOCTH
rpakaaHCcKOH aBHary; ONpeaennuTh IBOIOHIO U IIPOIecC KOANPHUKANYI YHUBEPCAIBHBIX M PETHOHAIBHBIX TIPaBHII
mo oOecredeHnio 0E30IacCHOCTH TPaKNAHCKOM aBuanny; BBLICHUTH CTPYKTYpy, (QYHKOMH ¥ 0O0S3aHHOCTH
MEXIyHapOAHBIX OpPTaHM3alNil B oOmacTu obecredeHus: 0E30MacHOCTH TPakJaHCKOW aBuammy; lccmemoBaHue
MPABOBBIX W WHCTHTYIHOHAJBHBIX CPEICTB MPEIyNpPeXAeHUs U OOprOBI C TEPpPOPHU3MOM KaK PHUCKOM JUIA
0€30MaCHOCTH TPAXKAAHCKOW aBHAlWK; AHAJIN3 TPABOBOI 3alUTH KHOEPOE30MAaCHOCTH TIpa)kIAHCKOW aBHAITNH;
Omnpenenenve BausHUS naHgemMun KoBua-19 Ha HOPMATHBHO-TIPABOBYI0 M HHCTUTYIHOHAIBHYIO CHCTEMY
obecrieueHust OE30MACHOCTH TpakAaHCKoi aBmanuy; OLeHKa MEXAyHapOAHO-TIIPABOBOTO  PETYIMPOBAHUS
0€301MacHOCTH BO3IYIIHBIX KOPUAOpOB; OTpakeHHE COBPEMCHHBIX TECHICHIMH, JYUIINX NPAKTUK M IPAaBOBBIX
MEXaHM3MOB T'apMOHHM3AIMN HAlMOHAIFHOTO 3aKOHOJATENbCTBA CO cTaHAaapramu EBponeiickoro Coro3a B o0mactu
obecrieueHrs1 0€30MaCHOCTU TPAKIAHCKON aBUAIIHH.

HoBu3Ha W Hay4Hasi OPMIMHAJIBHOCTH 3aKJIIOYAeTCsl B TOM, YTO JHMCCEPTALMsl NPEACTABISIET COOOH
KOMIUIEKCHOE HCCIIEZIOBaHHE, B KOTOPOM HAa OCHOBE KOMIUIEKCHOTO aHalM3a DBOJIIONUU MEXIYHApOIHBIX
HOPMATHBHBIX TOJIOKEHHH B 00JACTH IPa)KIaHCKOHM aBHAllMM M COOTBETCTBYIOIIEH NMPAaKTHKW Ha HAIMOHAILHOM
YPOBHE, CBS3aHHOH ¢ obecrieueHHeM >(PpQEeKTHBHOCTH MHCTHTYLHOHAJIBHONW CHUCTEMbI oOecriedeHust 0e301macHOCTH
Tpa’kAaHCKOH aBHAINH, HCCIIEAYETCs IIPABOBOE PETYJIMPOBAHHE ITPABOBBIX MEXaHU3MOB U HHCTPYMEHTOB, CBA3aHHBIX
C IpeaynpexacHIeM 1 00pb00H ¢ HETaTHBHBIMH TTOCIIECTBUSIMH TEPPOPU3Ma, KHOEepaTak, HaHAEMHIH, TOPOKIACHHOH
Bupycom KoBun-19, u pyrux puckoB u yrpo3 0€301macHOCTH ITpakIaHCKOW aBHAIINH.

IMonyuyeHHbIe pe3yJbTaThl, CIOCOOCTBYIONINE PEeLICHNUIO BAXKHOWH HAYYHOIl MPo0JeMbl, 3aKITI0YAI0TCS B
Pa3bsACHEHUN M apTyMEHTAllMH HEOOXOJMMOCTH U Ba)KHOCTH Pa3pabOTKH COBMECTHMBIX IPABOBBIX MEXaHH3MOB U
WHCTUTYIIMOHAJBHBIX CHUCTEM Ha HANMOHAJIBHOM U MEXKIYHApOJHOM YPOBHE, KOTOpbie ObI 0OecCIedrIn
3¢ PEKTUBHOCT Ipollecca MPenyNpexkJeHUs] U OOpbOBI C COBPEMEHHBIMH PHCKAMHM M YIpo3aMHu 0e30I1acHOCTH
BO3/IyIIHBIX KOPWIOPOB, MH(PACTPYKTYpbl a’ponopTroB u OeHeUIMAapoB ycCiyr, MpeNoCTaBIsIeMbIX B cdepe
TPaXIAHCKOH aBHALUM, C Yeablo CO30AHUA OCHOBbL 05l KOMNIEKCHO20 U CUCTHEMHOZ0 NOO0X00a 6cex CYObeKmos,
606/1€UEHHbIX 6 Npoyecc obecneuenus 6e30nacHOCMuU epaicOaHCKol AGUAYUL.

TeopeTnueckasi 3HAYUMOCTh HCCIeJOBAHHUS 3aKITIOUACTCS B INPOBENCHHU IIMPOKOTO HCCIECIOBAHUSA
HalMOHAJIBHBIX W MEXIYHApOJIHBIX HOPMAaTHBHBIX IOJIOKEHUH, KacaloIMXCs HAIMOHAIBHBIX W MEXIYHapOIHBIX
NIPAaBOBBIX MEXAaHM3MOB, W HHCTPYMEHTOB, a TaKXe WHCTHUTYLIMOHAIIBHBIX CHCTEM oOecIeueHusi 0e30MacHOCTH
TpakAaHCKOI aBHALUH.

IIpuxknannoe 3Ha4eHHe padoThI 3aKITOYAETCS B BO3SMOXKHOCTH HCIIOJIB30BAHUS KakK (PaKTHIECKOTO, TaK 1
AQHAIMTHYECKOTO Marepuayia Uil JIONOJHEHHs AWAAKTUKO-HAYYHBIX MAaTepHajoB, HEOOXOIMMBIX Al OOydeHUs
CTY/ICHTOB HA IOPUANYECKUX (haKyJIbTETaX, a TAKXKe JUI 00JIerdyeHus mporecca pa3padoTKH HOPMATHBHO-IIPABOBBIX
aKTOB TI0 TIPOIleCcCy MPEAYNPEXKISHUS U TPOTUBOACUCTBUS PUCKAM M yTpo3aM 0€30MacHOCTH IPaKIaHCKON aBUAIINH.

BHeapeHue Hay4yHbIX pe3yJbTAaTOB. Pe3ynbTaThl NPOBEICHHBIX HCCICAOBAHMKA OBUIM INIPEICTABICHBI B
MaTepuaiax JBYX MEXKIYHAPOIHBIX HAyYHBIX KOH(MEPEHIMH M OTpakeHBl B TEKCTE TpPeX HAy4YHBIX CTaTeH,
OITyOJMKOBAaHHBIX B OTEYECTBEHHBIX JKypHaJlaX, OJHOW B 3apy0eKHOM HAaydyHOM J>XypHajle M ABYX CTarei,
OITyOJMKOBAaHHBIX B MaTepHaaX HAIIMOHAJIBHBIX KOH(EPEeHIIHIA.
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